® BUNDESREPUBLiK (g) Of f Giilegungsschrif t 

DEUTSCHLAND ^ 3703969 A1 



(§) Int. CI. 4; 

B65G 61/00 



B65G 47/82 
B66F 9/02 



DEUTSCHES ® Offenlegungstag: 7. 4.88 




Aktenzeichen: P 37 03 969.5 
Anmeldetag: 10. 2.87 



47/80,67/60, 
B64F1/32, 
B65G 63/00 



// B65G 21/14,67/00. 




PATENTAMT 




@ Innere Prioritat: (§) @ @ 
26.09.86 DE 36 32 765.4 

@ Anmelder: 



® Erfinder: 



Vogelgesang, Herbert, Oipl.-lng., 6670 St. Ingbert, 
DE; Schett, Benno, 6653 Blleskastel, OE; 
Wellershaus, Hartmut,4133 Neukirchen-Vluyn. DE 



PHB Weserhutte AG. 5000 Koln, DE 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung fur Stuckguter 

Vorgeschlagen wird eine Ein- und/oder Ausstapelvoriich> 
tung fur Stuckguter, die insbesondere in Lagerhallen ein- 
setzbar sein soil. Mix der Zu- bzw. Abfdrdereinrlchtung wirkt 
ein Ein- bzw. Ausstapelfinger zusammen, der sowohl mit 
einer durchgehenden als auch mit einer vorzugswelse unter* 
teilten lade- bzw. Entladezungesowiemiteinemdemgemift 
ausgebildeten Abstreifer versehen ist. Die einzustapelnden 
Stuckguter werden im Endbereich der Zufdrdereinrichtung 
kurzzeitig gepuffert und anschlieftend in einem Arbeitsgang 
eingestapalt 
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Patentanspiiiche 

1. Kn* und/oder Ausstapelvorrichtung filr StQckgfl- 
ter in und aus umbauten Rdumen, wie Lagerhallen, 
Containern, Waggons, FlugzeugstaurSumen, Schif- 5 
fen, LKWs oder dgU gekennzeichnet durch min- 
destens einen, mit der Zu- bzw. Abfordereinrich- 
tung (4, 5, 6) zusammenwirkenden Ein- bzw. Aus- 
stapelfinger (9, 22), der sowohl mit mindestens ei- 
ner Lade- bzw. Entladezunge (13, 33) zur Aufnah- to 
me bzw. Abgabe mehrerer Stuckgtiter als auch mit 
mindestens einer Einrichtung (20, 34) zum gleich- 
zeitigen Abschieben bzw. Aufnehmen der StQckgCi- 
ter (3, 11, 18) von der bzw. auf die Ladezunge (13, 
33)versehenist ts 

2. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der dem 
Ein- bzw. Ausstapelfinger (9, 22) zugewandte End- 
bereich der Zu- bzw. Abfdrdereinrichtung (6) als 
Pufferband (7, 28) mit einem unteren heb- und 20 
senkbaren Anschlag (8) ausgebildet ist. 

3. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, da6 insbesonde- 
re fflr das Be- und/oder Entladen von beengten 
umbauten R^umen wie Waggons (21), Containern, 25 
Flugzeugstauraumen, LKWs oder dgl. der Ein- 
bzw. Ausstapelfinger (22) Qber einen ggf. in Kur- 
venform fOhrbaren Zwischenfdrderer (27) mit ei- 
nem Pufferband zusammenwirkt, welches mit ei- 
nem unteren heb- und senkbaren Anschlag (8) aus- 30 
gebildet ist und seinerseits mit der Zu- bzw. Abf5r- 
dereinrichtung zusammenwirkt 

4. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach An- 
spnich 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Puffer- 
band (28) auBerhalb des zu be- oder entladenden 35 
umbauten Raumes (21) angeordnet ist 

5. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach den 
Anspruchen 1 bis 4. dadurch gekennzeichnet, daB 
die Neigung des Pufferbandes (7, 28) bzw. des End- 
bereiches der Zwischenfdrderers (27) wShrend des 40 
Zu- bzw. AbfOrdervorganges der StuckgUter (3, 11, 
18)veranderbar ist 

6. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach den 
Ansprilchen 3 und 4, dadurch gekennzeichnet daB 
der Ein- bzw. Ausstapelfinger (9, 22) in jeder Nei- 45 
gungslage der Zu- bzw. Abfdrdereinrichtung (6) 
bzw. des Pufferbandes (7, 28) oder des Zwischen- 
fdrderers (27) in horizontaler Lage verbleibt 

7. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach den 
Ansprilchen 1 bis 4, gekennzeichnet durch eine par- 50 
allelogrammformige Aufhangeeinrichtung (10, 24) 
des Ein- bzw. Ausstapelfingers (9, 22) an der Zu- 
bzw. Abfdrdereinrichtung (6) bzw. dem Pufferband 
(7,28) Oder an dem Zwischenfarderer (27). 

8. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach den 55 
AnsprQchen 3 und 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Ein- bzw. Ausstapelfinger (2) insbesondere in- 
nerhalb beengter umbauter Raume (21) wie Wag- 
gons, Containern, Flugzeustauraumen. LKWs oder 
dgl. verschwenkbar ausgebildet ist 60 

9. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach An- 
spruchS, dadurch gekennzeichnet, daB der Ein- 
bzw. Ausstapelfinger mit dem Endbereich des Zwi- 
schenfdrderers (27) dergestalt zusammenwirkt, daB 
beide zusammen taktweise um 90^C verschwenk- 65 
bar sind, wobei der eine Teil (31) zum Ein- und/oder 
Ausstapein und der andere Teil (32) zum Aufneh- 
men bzw. Abgeben von Stttckgut (29) dient 
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10. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach An- 
spruchS, dadurch gekennzeichnet daB der Ein- 
bzw. Ausstapelfinger (22) im Bereich seiner langli- 
chen Erstreckung mit mindestens einem Gelenk 
(23) versehen ist welches eine Schwenkbewegung 
der durch das Gelenk (23) voneinander unabhangi- 
gen Telle des Ein- bzw. Ausstapelfingers (22) er- 
mdglicht wobei der eine Teil (32) mit dem Ende des 
Zwischenfdrderers (27) zur Aufnahme bzw. Abga- 
be von StQckkgQtem (28) zusammenwirkt, wahrend 
mit dem in Be- oder Entladestellung geschwenkten 
Teil (31) der Ein- bzw. Ausstapelvorgang durch- 
fOhrbar ist, wobei beide Teile (30, 31) taktweise 
zueinander verschwenkbar sind. 

11. Em- und/oder Ausstapelvorrichtung nach den 
AnsprOchen 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
die freien Enden (25, 26) des Ein- bzw. Ausstapelfin- 
gers (2) teleskopierbar ausgebildet sind 

12. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach dien 
AnsprQchen 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Lade- bzw. Entladezunge (13, 33) Qber die ge- 
samte Lange des Ein- bzw. Ausstapelfingers (9, 22) 
als einstuckiges Bauteil ausgebildet ist 

13. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach den 
AnsprQchen 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet daB 
die Lade- bzw. Entladezunge (13, 22) in Abhangig- 
keit von ihrer Ladeiange durch mindestens zwei, 
insbesondere pneumatisch beaufschlagte Zylinder 

(14) betatigbar ist 

14. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach den 
AnsprQchen 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB 
zum Einstapeln der Stuckguter (3, 11, 18, 29) ein 
oberhalb der Lade- bzw. Entladezunge (13, 33) an- 
geordneter. sich ebenfalls im wesentlichen Qber die 
Lange des Ein- bzw. Ausstapelfingers (9, 22) er- 
streckender Abstreif er (29, 34) vorgesehen ist 

15. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach den 
Anspruchen 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Abstreifer (20, 34) in Abhangigkelt von seiner 
Lange durch mindestens einen, insbesondere pneu- 
matisch Oder hydrauiisch beaufschlagten Zylinder 

(15) betatigbar ist 

16. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach den 
Anspruchen 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet daB 
der Abstreifer (20, 34) die StQckgQter (3, 11, 18, 29) 
wahrend des Einfahrvorganges der Lade- bzw. Ent- 
ladezunge (13, 33) von derselben abschiebt 

17. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach den 
AnsprQchen 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet daB 
zum gleichzeitigen Ausstapein mehrerer kisten-, 
sack- Oder kartonartigen StQckgQter (18, 29) im Be- 
reich des Abstreifers (20, 34) mehrere austauschba- 
re Saugkdpfe (19) angeordnet sind. 

18. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach den 
AnsprQchen 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB 
zum gleichzeitigen Ausstapein mehrerer sackarti- 
ger StQckgQter (12, 29) im Bereich des Abstreifers 
(20) mehrere zangenfdrmige Bedienelemente ange- 
ordnet sind. 

19. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach den 
AnsprQchen 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB 
zum gleichzeitigen Ausstapein mehrerer sackarti- 
ger StQckgQter (12, 29) im Bereich des Abstreifers 
(34) mehrere dem StQckgut (12, 29) zugewandte 
profilierte Greifkdpfe (35) vorgesehen sind. 

20. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach An- 
spruch 19, daB die Profilierung (36) einen etwa sa- 
gezahnfdrmigen Querschnitt aufweist die von der 
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Hohe der SagezShne her im Bereich der profilier- 
ten Flache unterschiedlich ausgebildet ist. 
21. Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach den 
Ansprflchen 19 und 20. dadurch gekennzeichnet, 
daB das Profil (36) im Bereich der auBeren Kanten 
der GreifkQpfe seine hochsten Erhebungen auf- 
weist, wahrend es zur MItte hin abfallt. 
2Z Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung nach den 
Ansprflchen 1 bis 21, gekennzeichnet durch unter- 
schiedliche Transportgeschwindigkeiten der Zu- 
bzw. Abfordereinrichtung (4, 5, 6) sowie des Zwi- 
schenfdrderers (27) und des Pufferbandes (7,28). 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Ein- und/oder Ausstapel- 
vorrichtung fur StOckgQter gemlB dem gattungsbilden- 
den Teil des Hauptanspruches. 

Die aus Schiffea Waggons. LKW's, Containern. Flug- 
zeugstauraumen oder dgl. zu entladenden Stuckguter 
(Sacke, Kisten, Kartons etc.) werden flblicherweise in 
Lagerhallen zwischengelagert Bis dato werden die zu- 
gefuhrten StOckgQter manuell von der ZufOhreinrich- 
tung entnommen und gestapelt Beim Weitertransport 
der zwischengelagerten Giiter geschieht das Ausstapeln 
ebenfalls manuell In Abhangigkeit von der Taktfolge ist 
hier ein relativ.boher Personalbedarf gegeben. Da die zu 
bewegenden Giiter relativ schwer sind, Ist femer mit 
einer hohen kSrperlichen Belastung des Personales in 
der Lagerhalle und/oder den neu zu beladenden Behalt- 
nissenzurechnen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die im 
gattungsbildenden Teil des Hauptpatentanspruches be- 
schriebene Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung dahin- 
gehend zu verbessem, daB die korperliche Belastung 
des Arbeitspersonales auf ein Minimum reduziert wird. 
DarQber hinaus soil bei verringertem Arbeitspersonal 
und bei weltestgehender Mechanisierung eine optimale 
Ein- bzw. Ausstapelvorrichtung erzielt werden. 

Diese Aufgabe wird durch die MaBgaben des kenn- 
zeichnenden Teiles des Hauptpatentanspruches geldst. 
Weitere vorteilhafte Ausbildungen sind den Unteran- 
sprQchen zu entnehmen. 

Durch die erfindungsgemaBen MaBgaben kann in ein- 
facher Weise und bei weitestgehender Mechanisierung 
ein Be- und/oder Entladen alter mdglichen umbauten 
Rftume realisiert werden. Fflr grOBere stationMre Lager- 
hallen bietetsich hier natQrlich auch eine stationare Ein- 
bzw. Ausstapelanlage an, die mit den Zu- bzw. Abf6r- 
dereinrichtungen sowie dem Pufferband zusammen- 
wirkt Fflr das Be- bzw. Entladen von mobilen umbauten 
Raumen, wie Schiffen, Containern. Waggons. LKW's, 
FlugzeugstaurSumen oder dgl. erscheint auch eine mo- 
bile Anlage sinnvoll zu sein. Diese Aniage kann — wie 
es in den Unteranspriichen.geschildert ist — mehrglle- 
derig sein, urn alien Anforderungen an den umbauten 
Raum gerecht zu werden. Da die Abmessungen natur- 
gemaB bei verschledenen umbauten Raumen voneinan- 
der abweichen. ist die Vorrichtung so ausgebildet, daB 
der Ein- bzw. Ausstapelfinger in seiner iSnglichen Er- 
streckung teleskopierbar ist Samtliche nur denkbaren 
Einsatzfaile k6nnen mit der erfindungsgemaBen Vor- 
richtung, bei hohem Automatisierungsgrad und gerin- 
gem Personalbedarf abgedeckt werden. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt und 
wird wie folgt beschriebea Es zeigt 

Fig. 1 PrinzipskizzedererflndungsgemaBen Ein- und/ 
Oder Ausstapelvorrichtung in der Draufsicht, 



Fig. 2 Prinzipskizze der Ein- und/oder Ausstapelvor- 
richtung gemaB Rg. 1 inderSeitenansicht, 

Fig. 3 Prinzipskizze eines Einstapelvorganges mehre- 
rer Kisten, 

5 Fig. 4 Prinzipskizze eines Ausstapelvorganges meh- 
rerer Kartons, 

Fig. 5 Be- und Entladung von Sacken in und aus Wag- 
gons in schematischer Darstellung. 
Fig. 6 Be- und/oder Entladevorgang zu Fig. 5 in 
10 Schnitt-undinderSeitenansicht, 

Fig. 7 u. 8 vergroBerte DarsteUung des Beladevor- 
gangs zu den Fig. 5 und 6, 

Fig. 9 vergroBerte Darstellung des Entladevoigangs 
gem. den Fig. 5 und 6. 
15 Fig. 1 zeigt als Prinzipskizze die erfindungsgemafie 
Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung 1 fur Lagerhallen 2. 
Die StOckgQter 3 werden mittels Zu- oder Abforderein- 
richtungen 4, 5 einer Ein- und/oder AusstapelbrUcke 6 
zugeleitet bzw. von dieser Qbernommea Die Ein- und/ 
20 Oder AusstapelbrUcke 6 lauft in ihrem Endbereich in ein 
Pufferband 7 aus, in dessen Endbereich ein heb- uns 
senkbarer Anschlag 8 vorgesehen ist Das Pufferband 7 
wird zunachst mit mehreren StQckgQtern 3 aufgefiillt 
Im AnschluB daran werden die hintereinanderliegenden 
25 StUckgQter 3 mit hoherer Geschwindigkeit als die nor- 
male Transportgeschwindigkeit der Zu- bzw. AbfCrder- 
einrichtungen 4, 5 einem Ein- bzw. Ausstapelfinger 9 
flbergeben. Der sich infolge der unterschiedlichen Ge- 
schwindigkeiten bei der Obergabe einstellende Spalt 
30 zwischen dem letzten StQckgut im Pufferbereich sowie 
dem ersten nachfolgenden Stiickgut (nicht dargestellt) 
wird zum Anheben des Anschlags 8 benutzt Im Bereich 
des Ein- bzw. AusstapelfingersS sind Einrichtungen(sie- 
he Fig. 2-4) vorgesehen, die zum gleichzeitigen Ein- 
35 bzw. Ausstapeln des StUckgutes dienen. 

Fig. 2 zeigt die Darstellung der Fig. 1 in der Seitenan- 
sicht Erkennbar ist die kurvenfarmig gefOhrte Ein- bzw. 
AusstapelbrQcke 6, in deren Endbereich das Pufferband 
7 angeordnet ist Die Neigung des Pufferbandes 7 ist 
40 wahrend des Zu- bzw. Abfordervorganges der StOckgQ- 
ter veranderbar, um so zu vermeiden, daB die StOckgQ- 
ter 3 beim Einfahren in den Pufferbereich mit voUer 
Transportgeschwindigkeit gegen den Anschlag 8 pral- 
len. Diese MaBnahme ist insbesondere fOr empfindlicbe 
45 Guter, wie Obst oder dergleichen vorteilhaft Die Ein- 
- stapelung der Stuckguter 3 erfolgt in horizontaler Rich- 
tung. Da jedoch die Neigung des Pufferbandes 7 sich 
mehr oder weniger stetig verandert, ist eine MaBnahme 
vorzusehen. die eine gleichmaBige horizontal Lage des 
50 Ein- bzw. Ausstapelfingers 9 unabhangig von der Nei- 
gung des Pufferbandes sicherstellt Es ist eine parallelo- 
grammartige Aufhangevorrichtung 10 vorgesehen, die 
diesen Ausgleich sicherstellt In Fig. 2 sind verschiedene 
Hdhenlagen des Ein- bzw. Ausstapelfingers 9 darge- 
55 stellt 

Die Fig. 3 und 4 zeigen jeweils einen Einstapelvor- 
gang far Kisten 11 bzw. Sacke 12 sowie einen Ausstapel- 
vorgang fur Kartons 18. 
Der Einstapelvorgang stellt sich wie folgt dar; 
60 Ist der Pufferbereich, dh. das hier gespeicherte 
StQckgut in den Bereich des Ein- bzw. Ausstapelfingers 
9 Qbergeben worden, so liegt es auf einer Lade- bzw. 
Entladezunge 13 auf, die sich vorzugsweise Qber die 
gesamte Lange des Ein- bzw. Ausstapelfingers 9 er- 
65 streckt Je nach Bauiange der Lade- bzw. Entladezunge 
13 sind mehrere. vorzugsweise pneumatisch betatigbare 
Zylinder 14 vorgesehen. die zur Verschiebung der Zun- 
ge 13 dienen. Oberhalb der Lade- bzw. Entladezunge 13 
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ist ein Abstreifer 20 angeordnet, der sich im wesentli- 
Chen ebenfalls Qber die gesamte ULnge des Ein- bzw. 
Ausstapelfingers 9 erstreckt Der Abstreifer 20 ist ana- 
log zur Lade* bzw. Entladezunge 13 ebenfalls Qber 
Pneumatikzylinder 15 betatigbar. Der Abstreifer 20 5 
liegt mit seinem Endbereich 16 an den einzelnen StQck- 
gQtem 11 an und richtet sie beim Verschieben aus. Der 
Einstapelvorgang der Stiickguter 11 geschieht derge- 
stalt, daB der Abstreifer 10 die StOckgtiter bei bereits 
wieder einfahrender Lade- bzw. Entladezunge 13 von 10 
derselben herunterschiebt Der Abstreifer 20 bleibt zu- 
mindest solange an den einzustapelnden StOckgOtern 11 
liegen, bis diese in ausgerichteter Weise ihren Lager- 
- platz 17 erreicht haben. Inzwischen ist das Pufferband 7 
wieder gefOUt und der Einstapelvorgang beginnt auf ts 
einem anderen Hdhenniveu des Ein- bzw. Ausstapelfin- 
gers 9 von neuem. 

Fig. 4 zeigt den Ausstapelvorgang von Kartons 18, 
die im Bereich einer Lagerhalle zur Weiterverwendung 
abgelegt sind. Die Lade- bzw. Entladezunge 13 fahrt in 20 
die jeweils untere Position der zu entspeichernden Kar- 
tons la 

Im Bereich des Abstreifers 20 sind mehrere aus- 
tauschbare Saugk5pfe 19 angeordnet, die die jeweiligen 
Kartons dutch Erzeugung eines Vakuums auf die Lade- 25 
bzw. Entladezunge 13 ziehen. Ist dies geschehen, fSlhrt 
die Zunge 13 in ihres Ausgangsposition zurflck und die 
Stflckgflter werden dem Abforderer iibergeben (nicht 
dargestellt). 

Die Fig. 5 und 6 zeigen den Be- und/oder Entladevor- 30 
gang von SScken in und aus relativ beengten Waggons 
21 in schematischer Darstellung, wobei die Fig. 6 einen 
Langsschnitt durch den Waggon 21 zeigt. Die bereits in 
Fig. 2 niher beschriebene station^e Ein- und/oder Aus- 
stapelvorrichtung fOr Lagerhallen wird hier nun mobil 35 
fiir das Be- und/oder Entladen beengter umbauter Rau- 
me eingesetzt, wobei die Erfindung nicht auf Waggons 
alleine beschrSnkt ist, sondern vieJmehr fOr alle bekann- 
ten zu be- und/oder entladenden Raumiichkeiten ein- 
seubar sein soil Der hier dargestellte Ein- bzw. Aussta- 40 
pelfinger 22 ist mit mindestens einem Gelenk 23 verse- 
hen. Mit Hilfe dieses Gelenkes ist eine Abwinkelung des 
Ein- bzw. Ausstapelfingers 22 mSglich. Die Waggons 21 
(oder andere Raumiichkeiten) k5nnen somit sowohl in 
Langsrichtung als auch quer dazu be- und/oder entladen 45 
werden. Wie bereits in Fig, 2 ausfuhrlich beschrieben, 
wirkt der Ein- bzw. Ausstapelfmger 22 auch hier mit 
einer paralleiogranunartigen Aufhangevorrichtung 24 
zusammen, (Ue eine absolute Geradfiihrung des Ein- 
bzw. Ausstapelfingers 22 gewahrleistet Zwecks Anpas- 50 
sung an unterschiedliche Breiten/Langen des Waggons 
21 sind die freien Enden 25, 26 des Ein- bzw. Ausstapel- 
fingers 22 teleskopierbar ausgebildet Zum Be- und/ 
Oder Entladen beengter Bauraume bt eine gewisse Mo- 
bilitat der Be- und/oder Entladevorrichtung notwendig. 55 
Hier ist sie im wesentlichen durch gelenkig miteinander 
verbundene Segmente 27 gebildet, die der entsprechend 
notwendigen Kurvenform anpaBbar sind Auflerhalb 
des Waggons 21 ist das bereits in Fig. 2 angesprochene 
Pufferband 28 angeordnet, welches die entsprechende 60 
Menge an StOckgut 29 taktweise dem Ein- bzw. Aussta- 
pelfinger 22 zufOhrt. Der Ein- bzw. Ausstapelfinger 22 
ist in der linken Halfte der Fig. 5 rechtwinklig abgebo- 
gen und beladt den Waggon 21 von der Stirnseite 30 her, 
dergestalt, dafl z. B, 3 StOckgUter 29 vom Pufferband 28 65 
freigegeben, vom langeren abgewinkelten Teil 31 Qber- 
nommen und wie in Fig. 3 beschrieben. eingestapelt 
werden. Zu diesem Zweck schwenkt der langere Teil 31 
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in Beladestellung, wobei der kUrzere Teil 32 automa- 
tisch in Aufnahmestellung geschwenkt wird. Die weitere 
Beladung erfolgt durch taktweises Schwenken des kiir- 
zeren 32 sowie des langeren Teiles 31 des Be- bzw. 
Entladefingers 22. In der rechten Halfte der Fig. 5 ist der 
Be- bzw. Entladefinger 22 in gestreckter Lage und in der 
Mitte in etwa45° geneigter Uge dargestellt 

Die Fig. 7 und 8 zeigen in vergrdBerter Darstellung 
den in den Fig. 5 und 6 nur angedeuteten Beladevor- 
gang mit Stflckgtitern 29 in Form von Sackea Die Sacke 
29 werden vom kurzeren bzw, langeren Teil 31 oder 32 
uber die Entladezunge 23 mittels des Abstreifers 34 in 
den Waggon 21 eingestapelt 

Fig. 9 zeigt in vergroBerter Darstellung, wie z. B. 
nicht formstabile Sacke 29 durch den Ein- bzw. Aussta- 
pelfinger 22 entetapelt werden kdnnen. Im Bereich des 
nicht weiter dargesteliten Abstreifers sind oberhalb der 
sacke 29 mehrere Greiferkdpfe 35 vorgesehen, die in 
ihrem den Sacken 29 zugewandten Bereichen dergestalt 
sagezahnformig profiliert ausgebildet sind 36, dafl die 
sagezahnformigen Erhebungen im auBeren Bereich die 
grdBten Abmessungen haben, wahrend sich ihre H5he 
zur Mitte hin verjQngt. Durch diese MaBnahme kdnnen 
sich die Sacke 29 von ihrer Form her den Greiferkdpfen 
36 anpassen, so daB sie in jedem Fall in Richtung des 
Abstreifers transportiert werden konnea 



3703969 



Fig.1 



1 



Nummer: 
Int. Cl.^: 
Anmeldetag: 
Offenlegungstag: 



37 03969 
B65G 61/00 

10. Februar 1987 
7. April 1988 




808814/437 



